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Guadalajara, Jalisco Figura 34.

Ubicacion del Paseo Fray
Antonio Alcalde (tramo
intervenido).
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Fuente: Elaboracion propia.



La intervencion ha reconectado lugares
importantes de la zona y ha permitido al publico
redescubrir esta parte de la ciudad, rica en
patrimonio historico y opciones de ocio, sin las
molestias causadas por los automoviles.

Figura 35.
Area de influencia de la intervencién en el
Paseo Fray Antonio Alcalde
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Fuente: Elaboracion propia.
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Fecha de finalizacion de obras

Longitud y/o superficie intervenida

Redistribucién del espacio vial:

Infraestructura Urbana



Infraestructura Urbana Vegetacion y Espacio publico

Mobiliario y Dispositivos Urbanos

Paseo Fray Antonio Alcalde, Guadalajara, Jalisco. Foto: Gobierno de Jalisco




Figura 36. Comparativa de las secciones de corte transversal de Paseo Fray Antonio Alcalde.
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Paseo Fray Antonio Alcalde contaba con 3 carriles
de circulacion vehicular por sentido con banquetas
reducidas. La sobreposicion de rutas de transporte
publico y el alto aforo vehicular dejaba poco
espacio para personas a pie y en bicicleta.

Sumado a lo anterior, el Paseo no contaba

con mobiliario urbano, no tenia criterios de
accesibilidad universal, ni infraestructura segura
para ciclistas.

La calle era una vialidad para el transito vehicular,
ruidosay contaminada, donde las personas
conductoras de vehiculos motorizados eran las
personas usuarias prioritarias.

Antes de la intervencion se usaba esta vialidad en
620,277 viajes al dia, con una distribucién modal
del 50% para transporte publico, 29% vehiculos
motorizados privados y 17% a pie.

La calle contaba con uso comercial en donde se
centraban servicios como bancos, articulos de
belleza, comida rapida, etc. La actividad publica
nocturna desaparecia en cuanto los comercios
cerraban.

El redisefio de la via permitié generar una
superficie a nivel que permite el transito seguro y
comodo de todas las personas.

Se dejaron dos carriles vehiculares y el espacio
restante se disefo para circulacién peatonal
compartida con ciclistas.

La calle se convirtié en un corredor cultural y
turistico en donde las personas pueden convivir
y permanecer.

Con esta intervencion, se mejoré la imagen urbana
y calidad del aire en el Centro Histdrico y en
consecuencia, aumento el aforo peatonal y ciclista
en el corredor.

Los viajes en transporte publico fueron sustituidos
por viajes en la Linea 3 del Tren Ligero y rutas en
calles aledanas al corredor.

Oportunidades

La intervencion en Paseo Fray Antonio Alcalde fomenta el uso del espacio publico para la
convivencia de todas las personas y todos los modos de transporte. Aunque el proyecto ha
permitido la circulacion de diferentes personas usuarias, mediante cambios de disefio, se podria
mejorar la convivencia entre ciclistas y personas a pie:



REVALORIZACION DEL CENTRO HISTORICO

Paseo Fray

Antonio Alcalde,

Guadalajara,

Jalisco. Foto:

Gobierno de

Jalisco

El proyecto del Paseo Alcalde ha reconfigurado habitabilidad y movilidad de todas las personas. La
el uso de esta area del centro histérico de intervencion ha reconectado lugares importantes
Guadalajara, con la puesta en marcha de la de la zona y ha permitido al publico redescubrir
Linea 3 de tren ligero, la reasignacion masiva del esta parte de la ciudad, rica en patrimonio
espacio dedicado al automdévil a favor de modos histérico y opciones de ocio, sin las molestias
activos y el redisefio del espacio para una mejor causadas por los automdviles.

22. Martinez, P. (2022). Comunicacién personal.



Originalmente, la construccion de la Linea 3

del tren ligero de Guadalajara no contemplaba

la movilidad peatonal, ni la movilidad de las
personas usuarias de la via mas vulnerables. El
proyecto tampoco consideraba una estrategia de
disefio o revalorizacion del espacio en superficie,
por lo cual no se tenia una visién integrada de la
red de transporte publico con el entorno urbano.
Adoptar una visién integral de la movilidad y de
la calle como espacio publico en Paseo Alcalde
conecté la avenida con otras vias y espacios

del centro histérico y resalté la atractividad de

la avenida. Hoy en dia, el Paseo Alcalde atrae
habitantes de toda el area metropolitana, ya que
se ha vuelto un espacio de disfrute conectado a
la red de transporte masivo.

Al realizar obras en un entorno como el centro
histérico de Guadalajara, es necesario tomar en
consideracion los lineamientos de preservacion del
patrimonio. En efecto, varios edificios histéricos de
la ciudad como el palacio de Gobierno, construido
en el siglo XVIl o la Catedral de Guadalajara del siglo
XV|, se ubican en este Paseo.

Asi, las intervenciones que puedan afectar estas
construcciones o su entorno deben contar con
la aprobacion del INAH.23 Asi, por ejemplo, las
autoridades reconsideraron la plantacion de
arboles a proximidad directa de la Catedral.

23. EI INAH es la autoridad que gestiona los monumentos anteriores al siglo XIX.

La relacién de las autoridades con la ciudadania
fue clave para mejorar la aceptacion de este
proyecto e identificar elementos de disefio

que debian modificarse para mejorar el flujo de
personas en el espacio. El proceso participativo
se realizé a través de reuniones frecuentes con
comerciantes, asociaciones de vecinos, y actores
relevantes en la gestién del patrimonio histérico
del érea. En estas reuniones no solo se informé del
calendario de las obras, sino que también se traté
de transmitir la visién objetivo para el Paseo.




Un espacio de traslado y de esparcimiento
para todas las personas

La transformacién del Paseo Alcalde fue
posible gracias a la voluntad de recuperar

este espacio dominado por los automdviles,
instalando elementos de accesibilidad universal,
infraestructura peatonal, ciclista y mobiliario
urbano. En efecto, ahora la calzada esté a nivel
y el tréfico vehicular se ralentizé. Con ello, las
personas con movilidad reducida, con carriolas
o bicicletas pueden circular sin obstaculos o
desniveles. Ademas, el arbolado y el mobiliario
urbano generan las condiciones para un mayor
disfrute del espacio.

Esto permitié mejorar el acceso a la oferta
cultural y de recreacion del centro histérico
a todas las personas de manera segura y
armoniosa.

En 2020, se inaugurd el proyecto con un evento
publico y gratuito en el que se realizaron
actividades culturales en la calle, en el que todas
las personas pudieron disfrutar plenamente del
centro histérico como patrimonio urbano.

Paseo Fray Antonio Alcalde, Guadalajara, Jalisco. Foto: Gobierno de Jalisco




