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Figura 23.
Cronologia de
la intervencion
en la Avenida
Chapultepec.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 22.

Ubicacion de la Avenida
Chapultepec (tramo
intervenido).
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4.6 Km de ciclovia

Tramo entre Liejay
Glorieta Insurgentes

Tramo entre Glorieta
Insurgentes y Balderas



78,065 residentes beneficiados
3,702 metros lineales de intervencion

~ 21 habitantes por metro lineal

INFORMACION TECNICA

Reduccion de 6 a 4 carriles por sentido de
circulacion vehicular

Creacion de espacio exclusivo para la
circulacion ciclista

Expansion y adecuacion de banquetas con
criterios de accesibilidad universal
Renovacién y nivelacién de pavimentos,
guarniciones y banquetas

Intervencion de nueve intersecciones para
mejorar la seguridad vial y accesibilidad
universal

Recuperacion del espacio publico, principalmente
del “Parque Lele” e incorporacion de seis
murales artisticos a lo largo del corredor
Reforestacién con mas de 95 mil 600 arboles,
plantas y arbustos

Generacidn de jardines polinizadores mediante
la colocacion de 46 jardineras infiltrantes con
88 mil 216 plantas y arbustos, y cubresuelos



Mobiliario y Dispositivos Urbanos Infraestructura urbana

Chapultepec, Ciudad de México. Foto: ITDP/Raquel Cunha 2022




Figura 25. Comparativa de las secciones de corte transversal de Av. Chapultepec.

Antes: Av. Chapultepec

i

-

== Ea
4,50 m—2,26 m‘ 4,00 m ‘ 15,24 m 6,00 m 15,24 m 4,00 m—2,26 m——4,50 m
) = )
£ s 358 g Ss g 858 o %
=i S = o= ) © [CR=] ] = 2= = 3
=3 5 tEE == £ == E2g ° s
5 e} Ss& < 38 < 368 @ s
o &} E © = (8] o
58,00 m
7
Después: Av. Chapultepec
1‘: J‘
‘ ) .

|
Banqueta

Ciclovia
Carril de
Transporte
Publico
Arroyo
vial
Camellén

2 o0
Camellon
o

q

Camellén

o e
2 -
N
=i i
o
5 -
o
Publico T

Carril de
Transporte

N

N
o

Ciclovia

?

Banqueta

Fuente: Elaboracion propia.

58,00 m




Chapultepec antes

La avenida priorizaba la movilidad vehicular al
contar con 6 carriles por sentido de circulacion
para vehiculos motorizados, de los cuales un
carril permitia el trénsito de transporte publico.
Esta situacidon generaba congestion vial, y
ademas, el camellon central era utilizado como
estacionamiento.

Las banquetas eran insuficientes para el flujo
peatonal en la avenida y a su vez, se encontraban
en mal estado, pues se encontraban rotas o con
hundimientos.

Por otra parte, existian conflictos entre las
personas peatonas y conductoras de vehiculos
motorizados en intersecciones viales.

Chapultepec después

Después de la intervencién de 2013, se mejoré
la movilidad en bicicleta al implementar una
ciclovia.

En 2019, se mejoré la infraestructura peatonal,
ciclista y de transporte publico. Ademas se
generaron trayectos peatonales y ciclistas seguros
y confortables al redisenar las intersecciones e
implementar infraestructura verde.

Ambas intervenciones redistribuyen el espacio
vial para generar una calle mas segura, incluyente
y equitativa. Ahora en lugar de contar con 6
carriles de circulacién cuenta con 4 por sentido.

Oportunidades

e Proponemos la extension de la ciclovia hasta el Bosque de Chapultepec, asi como en su tramo
oriente después de la estacion Balderas (en el que se conoce como Avenida Arcos de Belén), lo
que permitiria que la avenida sea enteramente transitable en bicicleta, proveyendo seguridad
para las personas usuarias, asi como una conexion de oeste a este de la ciudad.

e Recomendamos considerar intervenciones de integracion de las estaciones de metro con el
entorno peatonal, para mejorar las condiciones de viaje de las personas a pie, incluidas las
personas usuarias de transporte publico, y asi fomentar la intermodalidad.



LA GENERACION DE UN CORREDOR DE VALOR PAISAJISTICO,
CULTURAL, DE ESPACIO PUBLICO, Y DE MOVILIDAD

La Avenida Chapultepec ha sido una importante
vialidad desde la época prehispanica, al

conectar el cerro del Chapulin (actual Bosque de
Chapultepec) con el resto de la ciudad. Desde el
siglo XV, el acueducto que corria a lo largo de esta
avenida era el principal suministro de agua para

la creciente ciudad, proveyendo agua potable de
los manantiales de Chapultepec, y posteriormente
de Santa Fe y Cuajimalpa, lo que le confiere un
importante caracter cultural e historico.

Los vehiculos motorizados fueron ocupando poco
a poco el espacio de la carretera, a medida que

se fueron construyendo viviendas en torno a la
avenida. Durante el siglo XX, se destruyo gran

parte de los 905 arcos del acueducto, dejando
solamente 20, con el objetivo de ampliar la avenida
para facilitar la circulacion de automoviles y
permitir la construccion de la Linea 1 del Metro.

Chapultepec,
Ciudad de México.
Foto: ITDP/Raquel
Cunha 2022

Origen del proyecto y oportunidades

En 2019 se inici6 el proceso de redisefio como
un proyecto de espacio publico para mejorar
integralmente la Avenida Chapultepec. Se
mejoraron las condiciones de viajes en modos
activos y en transporte publico, lo cual era
particularmente relevante en esta avenida con
conexiones con la Linea 1 de Metro.

Al tratarse de un corredor de gran valor
historico, desde inicios del proyecto se buscé
la participacion de la Secretaria de Cultura de
la Ciudad de México, asi como del Instituto
Nacional de Arqueologia e Historia (INAH) para
asegurar la preservacion de vestigios histdricos,
principalmente el acueducto.



Transformacion del corredor

Previo a la intervencion, se realizaron actividades
de participacion con grupos vecinales para
discutir la recuperacién del espacio, e identificar
la presencia de equipamientos especiales y
problematicas que necesitan una atencion
prioritaria, tales como la presencia de cruces
inseguros en cercanias de centros escolares.

La ampliacion del ancho de las banquetas y la
implementacion de la ciclovia permitié regular

el flujo de automéviles (Arquine, 2021). La
expansion del area peatonal fue de 4,803m?,
con 45,821 metros de repavimentacién y 3,502
metros de balizamiento (SOBSE, 2020).

Ademas, hubo intervenciones en varios parques y
espacios publicos, con la implementacion de areas
verdes, servicios y mobiliario urbano (SOBSE, 2020).

Por ejemplo, el Parque Lele cuenta con 16 arboles
nuevos y 10,709 plantas adicionales, arbustos

y cubresuelos; se instalaron guias podotactiles,
mesas y bancos y un skatepark. También se
rehabilitaron y revitalizaron el Jardin Giuseppe
Garibaldi y el jardin Federico Engels, asi como el
camellén central. Por otro lado, se crearon murales
artisticos a lo largo de la avenida para fomentar la
convivencia en la calle y su habitabilidad.




Finalmente, la revegetacion de la avenida fue una
de las prioridades del proyecto. La Secretaria del
Medio Ambiente colocé jardineras infiltrantes
para recuperar el agua de lluvia, incorporando
una perspectiva de resiliencia al anticipar que

la ciudad esta expuesta a niveles de riesgos
hidricos cada vez mayores. Sin embargo, existen
aun oportunidades de mejora, ya que las
jardineras infiltrantes, por su altura, bloquean
parcialmente la via peatonal.

Av. Chapultepec, Ciudad de
México. Foto: ITDP/Raquel
Cunha 2022
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